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Fragen an die Fraktionen der Potsdamer Stadtverordnetenversammiung

Sehr geehrte Frau Haebel, sehr geehrter Herr Busch,
sehr geehrte Damen und Herren,

gerne beantworten wir die in lhrem Schreiben auf der Seite 2 aufgefihrten Fragen zur
kommunalen Energie- und Klimapolitik.

Ja, im Rahmen unserer kommunalen Méglichkeiten werden wir uns dafiir einsetzen.
Ja, das werden wir unbedingt tun.

Ja, das muss umgesetzt werden.

Ja, muss aber personell untersetzt werden.

Ja, finden wir gut. Trotz schwieriger Umsetzung ist dies anzustreben.

B L =k

Mit freundlichen Griken

Dr. Hans-Jirgen Scharfenberg
Fraktionsvarsitzender



Biirgerbiindnis

ENERGIE FORUM POTSDAM
Am Neuen Garten 9 a

14468 Potsdam
05.05..2014
Sehr geehrter Herr Busch,

anlasslich der Kommunalwahl am 25. Mai 2014 mochten Sie erfahren, welche Position unsere
Fraktion zu |hren Fragen hat. Dieser Bitte m&chten wir gern nachkommen.

1. ..dass flr das Entwicklungsgebiet Krampnilz ein qualifiziertes Energiekonzept erstellt wird,
das auch die innere und duliere Erschliefiung mit umfasst und stadtebauliche Vertrige und B-
Plane/Satzungen demenisprechend gestaltet werden

Ja, damit das Entwicklungsgebiet nachhaltig und zukunftsfahig wird und nicht nur kurzfristig
Vermarktungsinteressen im Vordergrund stehen. Parallel zum Ausbau der erneuerbaren
Energie kdnnte hier fir den l&ndlichen Raum eine dezentrale Energieversorgung umgesetzt
werden.

2. ..dass die Moglichkeiten des Baugesetzbuches in der Bauleitplanung in Hinblick auf
Klimaschutz auch in Potsdam ausgeschdpft werden

Ja, dazu sind nicht immer teure Gutachten erforderlich.
3. ..die Klimaschutzmafinahmen des STEK Verkehrs zeitnah umzusetzen

Ja, aber so blrgerfreundlich wie méglich. Beim Thema Pfértnerampeln besteht dringend
Uberprufungsbedarf. Fur den Nahverkehr sollte mehr die StraBenbahn genutzt werden, mit ihr
ist eine saubere Alternative vorhanden.

4. ..dass ein jahriiches Monitoring zur Uberpriifung der Umsetzung verbindlicher Zielvorgaben
im Kiimaschutz implementiert werden

Ja, das soll die Koordinierungsstelle fiir Klimaschutz iibernehmen (keine Fremdvergabe).

2. .. bei den anstehenden Bauinvestitionen der Landeshauptstadt inshesondere bei Schul-
bauten) eine Lebenszyklusbelrachtung im Sinne der Nachhaltigkeit und Wirtschaftlichkeit
vorzuschreiben

Ja, das sollte zur Selbstverstandlichkeit werden. Fur Zeiten mit geringeren Schiilerzahlen
mussen von Anfang an Nachnutzungskonzepte erarbeitet werden.

Wolfhard Kirsch
Birgerblndnis
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5P Potsdam, Alleestrafte O 14469 Potodam

Energie Forum Potsdam e.V.
Peter Busch, Sophie Haebel
Am Neuen Garten 9a

14469 Potsdam

Potsdam, 24.04.2014

Antwort SPD Wahlprifsteine Energie Forum Potsdam e.V.

Sehr geehrte Damen und Herren,

anbei sende ich Ihnen unsere Antworten auf thre Wahlpriifsteine.

Setzen Sie sich vor dem Hintergrund des Klimaschutzkonzepts der LHP dafiir ein,...?

. ..dass fiir das Entwicklungsgebiet Krampnitz ein qualifiziertes Energiekonzept
erstellt wird, das auch die innere und GuBere ErschiieBung mit umfasst und
stadtebauliche Vertrige und B-Pline /Satzungen dementsprechend gestaltet
werden

Zul. '

Die SPD-Fraktion hat sich seit Festsetzung des Entwicklungsgebietes Krampnitz dafiir stark
gemacht, dass die zukiinftigen Planungen ein geschlossenes Umweltkonzept beinhalten,
das sich den Fragen der energetischen Versorgung, dem Verkehr, der Gringestaltung, der
Wasserver- bzw. Abwasserentsorgung, sowie der Abfallbehandlung zuwendet, mithin alle
klimarelevanten Faktoren umfasst. Zu unserem Bedauern lasst sich ein solches globales
Herangehen bei den derzeitigen politischen Mehrheitsverhaitnissen und wegen fehlender
Unterstiitzung des griinen Baubeigeordneten nicht durchsetzen. Die SPD wiinscht sich
eine klimaneutrale Bebauung/Sanierung analog zum Herangehen in der Gartenstadt
Drewitz. Hinzukommen konkrete Vorschldge unserer Fraktion hinsichtlich der tangentialen
Fuhrung des offentlichen Personenverkehrs mittels Anbindung an die zu aktivierende
Bahnverbindung Potsdam (Hbf.) — Spandau.

Mittelbrandenburgische Sparkasse Potsdam
IBAN: DES1 1605 G000 3502 0225 50
BIC: WELADEDIPME



2. ...das die Moglichkeiten des Baugesetzbuches in der Bauleitplanung im Hinblick auf
Klimaschutz auch in Potsdam ausgeschépft werden.

Zul

Sicher ist einzurdumen, dass bei der Fulle der Bebauungspldne in der Vergangenheit die
Instrumente des Baugesetzbuches nicht im Fokus der Beratung in den zustindigen
Entscheidungsgremien der kommunalen Gebietskdrperschaft standen. Dies wird sich im
Einzelfall sicher auch nur durch die zustindige Fachbehdrde im erforderlichen Umfang
realisieren lassen. Denkbar ist jedoch, dass die Stadt sich grundsitzlich positioniert und in
Abwagung mit anderen stidtebaulichen Aspekten diese, wie auch im Klimaschutzkonzept
vorgesehen, zukinftig starkere Beachtung finden. Als mogliche Regelungen kommen z.B.
in Fage:

e Festsetzung der Baukorperstellung zur Besonnung und
Verschattungsvermeidungen (z.B. liberbaubare Flache, welche die
Baukorperstellung vorgibt unter Umstanden auch Baulinien) Festsetzung der
Traufhcéhe (x Meter iiber Gelandeoberkante)

» Vorgabe der Dachform (Flachdach, Pultdach, Satteldach ohne Gauben auf der
Sidseite)

» \Vorgaben zur gestalterischen Integration von Solaranlagen (z.B. In-Dach-Anlagen)

» Festsetzung zur Mindestbesonnung (Vorgabe der Baukorperstellung erganzt
textliche Festsetzung durch einschlieBlich Schemaschnitt)

« Festsetzung der Bepflanzung des Grundstiicks zur Verschattungsvermeidung (z.B.
Einzelbaume mit 1,5-facher Wuchshohe Abstand zum Gebiude)

3. . die KlimaschutzmalBEnahmen des STEK Verkehrs zeftnah umzusetzen?

Zuil.

Die Zielstellungen des Stadtentwicklungskonzeptes Verkehr (STEK-V) sind eng mit den
Zielstellungen des Klimaschutzkonzeptes der Landeshauptstadt Potsdam verkniipft.
Konkret bedeutet das, den motorisierten Individualverkehr (MIV) bis 2025 so zu reduzieren,
dass die Einhaltung der Grenzwerte fiir Luftschadstoffe (Feinstaub ab 2005, NO2 ab 2010
bzw. ab 2015 bei Fristverlangerung), die Vorsorge beim Larmschutz und die Einhaltung des
Klimazieles von 20 % CO2-Reduzierung6 gewahrleistet wird.

Da die zukinftige Verkehrsentwicklung der Stadt Potsdam im Wesentlichen von einer
Anderung der Verkehrsmittelwahl (Modal Split) gekennzeichnet sein wird, hat dabei die
Reduzierung des Pkw-Anteils Vorrang, da dieser mit Abstand die gréften Probleme
verursacht und am ehesten beeinflussbar ist

Die SPD hat sich fur das Szenario Nachhaltige Mobilitat 2025 ausgesprochen, das sich auf
MaBnahmen einer nachhaltigen umwelt- und klimaschonenden Mobilitat konzentriert. In
diesem Szenario werden vorrangig Manahmen zur Férderung des Umweltverbundes, z. B.
Infrastrukturmalnahmen des OPNV, aber auch dazu notwendige restriktive MaRnahmen
in Bezug auf den motorisierten Individualverkehr beriicksichtigt und entsprechende
alternative Mobilitatsangebote, hinsichtlich ihrer Wirkungen bewertet. Die Fahrleistung
reduziert sich deutlich gegenuber dem Basisszenario und liegt in etwa auf dem heutigen
Niveau. Konkrete MaRnahmen sind die Umsetzung des Radverkehrskonzepts, die
kostenerhdhte Parkraumbewirtschaftung und die Umsetzung der OV-MaRnahmen.



Weitere  Einsparpotenziale resultieren aus der Verhaltensinderu ng der
Verkehrsteilnehmer, die Carsharing-Angebote bei Notwendigkeit nutzen bzw. auf den
klimafreundlichen Umweltverbund umsteigen. Die Potenziale des E-Carsharing sind dabei
besonders zu beriicksichtigen.

4. ... dass ein f3hrliches Monitoring zur Uberpriifung der Umsetzung verbindlicher
Zielvorgaben im Klimaschutz implementiert wird

Zud,

Wir haben in der Stadt mit der Koordinierungsstelle Klimaschutz die erforderlichen
personellen und strukturellen Voraussetzungen erfiillt, die Beschlussbestandteile zum
Klimaschutz hinsichtlich ihrer Umsetzung zu verfolgen. Das Problem sehen wir weniger in
der Installation eines wie auch immer gearteten Monitorings, sondern in der teilweise
geringen Verbindlichkeit der einzelnen Beschliisse. Offenbar I3sst sich Klimaschutz nur im
Kontext mit bestehenden Konzepten zur Stadtentwicklung umsetzen und dann als Effekt
verbuchen, nicht aber separat iiberwachen. Es ist und bleibt daher permanente Aufgabe,
die Belange des Klimaschutzes konsequent zu verfolgen. Eine wichtige Rolle fillt dabei
dem Klimarat der Stadt Potsdam zu, der seine Arbeit in der folgenden Legislatur fortsetzen
soll. Wir erachten dabei die Zusammensetzung und GroRe derzeit fiir geeignet, schlagen
jedoch eine starke auf Schwerpunkte aufgerichtete Jahresarbeitsplanung vor, die Raum fiir
die jeweilige Einbeziehung weiterer sachverstindiger Vertreter von Klimabelangen gibt.

5. .. bei den anstehenden Bauinvestitionen der Landeshauptstadt (insbesondere bei
Schulbauten) eine Lebenszyklusbetrachtung im Sinne der Nachhaltigkeit und
Wirtschattlichkeit vorzuschreiben

Zus.

Die vorgeschlagene Lebenszyklusbetrachtung ist bereits heute Bestandteil der Planung
investiver MaBnahmen im Baubereich durch die stadtischen Gesellschaften. Gerne geben
wir an das Energieforum die Anregung, ihre konkreten Vorstellungen zu
Lebenszyklusbetrachtungen in die Uberlegungen zu Bauplanungen einzubringen. Um die
Ergebnisse von Lebenszyklusbetrachtungen optimal interpretieren zu kénnen, wire es
interessant zu erfahren, welche Annahmen und Zielsetzungen das Energieforum
empfiehlt, die solchen Prognosemodellen zu Grunde gelegt werden sollen, um Fragen des
Klimaschutzes, der Okonomie und der sozialen Funktion der entsprechenden Gebiude
optimal zu beantworten. Gerade lhre Umfrage zu den Energiepreisen in den
Wahlprifsteinen zur Kommunalwahl 2008 zeigt, wie schwierig sich Prognosen gestalten.

Mit freundlichen GriiRen

L 728

Mike Schubert
Unterbezirksvorsitzender



BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

B e ron COmass

FRAKTION B90/GRUNE, FRIEDRICH-EBERT-STRL TH01, 14468 POTS0AM Fraktion in der
Stadtverordnetenversammlung Potsdam

Saskia Hineke

Energie Forum Potsdam e. V. Peter Schiler
Pappelallee 4 Dr. Brigitte Lotz
Hala Kindelberger
Friedrich-Ebert-Str. 79/81
14469 Potsdam 14469 Potsdam

Tel: +49 (331) 289-3056
Fax: +49 (331) 289-3120

grusne-stadifraktion@rathaus. potsdam de
Bearbeiter: Andreas Walter
Email: as.wallen@Rathaus

andreas walterfiRathaus potsdam,

Potsdam, 14.04.2014

Fragen an die Fraktionen der Potsdamer Stadtverordnetenversammiung
Hier : Beantwortung der Fragen

Sehr geehrter.Herr Busch,
sehr geehrte Frau Dr. Haebel,

fur die an die Fraktion gerichteten Fragen bedanken wir uns und nehmen wie folgt Stellung.
Setzen Sie sich vor dem Hintergrund des Klimaschutzkonzepts der LHP dafiir ein, ...?

1. ...dass fir das Entwicklungsgebiet Krampnitz ein qualifiziertes Energiekonzept erstellt
wird, das auch die innere und ZuBere Erschlielung mit umfasst und stadtebauliche

Vertrage und B-Plane/Satzungen dementsprechend gestaltet werden

Mit einem Beschluss der Mitgliederversammiung vom Herbst 2013 gehen BONDNIS
90/DIE GRUNEN sogar noch einen Schritt weiter und fordern hier ein ganzheitliches
Entwicklungskonzept mit einem integrierfen Energiekonzept:

Krampnitz - Chance fiir ein 6kologisches Musterdorf

Der Kreisverband BONDNIS 90/DIE GRUNEN in Potsdam unterstiitzt das Szenario einer
stadtebaulichen Gesamtentwicklung fiir den Standort Krampnitz. Nur die Gesamtent-
wickiung des Standortes mit der Sanierung der denkmalgeschdtzten Kasemenge-
baude und Neubauten in den westlichen und siidlichen Teilbereichen bietet die realis-
tische Chance fiir eine zukunftsweisende und nachhalfige Entwickiung eines attrakti-
ven, neuen Wohnortes fiir Potsdam.

Wir unterstiitzen die Verabschiedung einer Entwicklungssatzung, die die rechiliche
und finanzielle Voraussetzung fiir eine Gesamtentwickiung bildet. Der Abschlussbe-
richt der ,Vorbereitenden Untersuchung” bildet eine gute Grundlage zur Konkretisio-
rung und Weiterentwicklung der Entwickiungskonzepte.

www.gruene potsdam.de



Bononis 90/DIE GRUNEN sehen fiir Krampnitz die Chance, ein umfassendes dkolo-
gisch-soziales Modellprojekt voranzubringen. Deshalb haben wir im Folgenden unse-
re Forderungen und Vorschldge zusammengefasst:

Wohnen:

Wir fordem eine breite soziale Durchmischung, d h. die Entstehung unterschiedlicher
Wohnformen einschiiefSlich von Bersichen des soziales Wohnungsbaus und Studen-
tenwohnen, oder die Einbeziehung gemeinwohlorientierter Bautrégermodefie.
Stadtebau und Baukultur:

Wir fordem die Durchfiihrung stadtebaulicher Wettbewerbe und von Architekturweti-
bewerben zur Erreichung einer hohen Bauqualitat sowie zur Beriicksichtigung der na-
tur- und artenschutz-rechtlichen Belange. (Eingangssituation, Anbindung an den See:
Fragen von Aufenthalfsqualitét, stadtebaulicher Qualitat). Wir fordern eine behutsame
Sanierung der denkmalgeschiitzten Gebaude und den Erhalt der Natursfeinpfiaster-
strallen und eine angemessene Beteiligung der Offentlichkeit.

Klima und Umwelt:
Wir fordern eine Kiimaleitplanung, die folgende Punkte berticksichtigt:

- Verminderung des Siedlungswérmebedarfs und klimaschonende, energieeffizients
und emeuerbare Wénmeversorgung.

— Verringerung der verkehrsbedingten CO--Emissionen und Schaffung verkehrsar-
mer Stediungsstrukturen.

- Raumliche Standort- und Trassenvorsorge und —sicherung fiir eine klimavertragli-
che Energieversorgung

- Wir fordern das Wohnen und Arbeiten miteinander verbunden werden.

Natur- und Umweltschutz:

- Wir fordemn eine strategische Umweltprifung. und den Schutz und die Entwicklung
von Kohlenstoffsenken, soweit das mit der Gesamtentwickiung vereinbar ist

Verkehr:
Wir fordern: Die leistungsfahige ErschlieBung des Gebistes soll primér im Rahmen
des Umweltverbundes erfolgen: durch die Stirkung des Radverkehrs (Radschnell-
trasse) und den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV).

Wir begriien den Beschiuss zur einer Freihaltetrasse fiir den OPNV, deren Prifung
voranzubringen ist. Wir unterstiitzen die Plane der Landesregierung und des VBB, die
Bahnverbindung zwischen Potsdam-Hbf. und Spandau iiber Golm zu verdichten und
zugleich die Méglichkeit einer Ost-West-Verbindung von Krampnitz bis Marquardt
beispielsweise (ber Bus-Shuttel anzustreben.

Dartiber hinaus sind alle denkbaren Férderméglichkeiten vom sozialen Wohnungs-
bau, energetischer Eritichfigung von Denkmalen, klimavertrigliche Energieversor-
gung, Starkung des Umweltverbundes efc. offensiv zu nutzen.

Begriindung
Es gibt viele Griinde fir die Unterstitzung dieser Entwickiung:

Die vorbereitenden Untersuchungen dienen erstrangig dem Ziel, die Beurteilungs-
grund-lagen zur Entscheidung dber die Durchfihrung einer ganzheitiich durch die
Stadt gesteuerten Entwicklungsmalinahme zu gewinnen. Die Erarbeitung der Be-
bauungspléne und die damit zu treffenden Entscheidungen/ Abwégungen zur Konkre-
tisierung der Entwicklungsziele erfolgen gemaR § 171 BauGB nach der Entscheidung
uber die férmiiche Festsetzung eines Entwicklungsbereichs. Sie ist die Vorausset-
zung fir die auf dem Unfersuchungsergebnis aufbauenden, weiterfiihrende Konzepte




Die Finanzierung der Gesamtmafnahme ist nur als stadtebauliche Entwickiungs-
malinahme nach § 165 BauGB méglich, da nur so der grofSte Teil der notwendigen
Ausgaben fur soziale und technische Infrastruktur, Altlastenbeseitigung, Abriss- und
Griinmafinahmen (ber erzielte Einnahmen aufgebrachf werden kénnen.

Potsdam braucht Standorfe fir Wohnen. Fiir Zuwéchse in der Grélenordnung von
Krampnitz gibt es im Polsdamer Stadfgebiet keine Alternativen. Die in der Lande-
sentwicklungsplanung angegebene Inanspruchnahme von Teilen der Lennéschen
Feldfiur lehnen wir ab, da diese werivolle Kulturlandschaft erhalten werden soll. Die
Verdichitung im Stadtgebiet kann nur sehr behutsam erfolgen.

Vor diesem Hintergrund und gemessen an den Vorteilen des Gesamiprojektes er-
scheint die Inanspruchnahme eines LSG-Teilgebietes im stdlichen Bereich - entspre-
chende Beschlisse der STVV und der naturschutzfachlichen und —rechtliche Zu-
stimmung vorausgesetzt — aus unserer Sicht hinnehmbar.

Zudem sehen wir angesichts des hohen Versiegelungsgrades der Anlage auch bei
der Errichtung von Neubauten eine positive Gesamtbilanz. Im Ergebnis der Vorbersi-
tenden Untersuchungen wurde festgestelit, dass eine Entwicklung des Kasemenge-
landes zur Entsiegelung beitragen und die Wasseraufnahme und Speicherung im
Boden (Retentionsvermdgen) verbessern wiirde.

Es ist zu wirdigen, dass die im Konzept vorgesehenen , Angerdérfer” bei der spafe-
ren Konkretisierung ihrer Lage und stidtebaulichen Strukiur flexibel auf Natur- und
artenschutzrechtliche Belange reagieren kénnen.

...dass die Moglichkeiten des Baugesetzbuches in der Bauleitplanung in Hinblick auf
Klimaschutz auch in Potsdam ausgeschopft werden

Dem Klimawandel Einhalt zu gebieten und sich den damit einhergehenden Verénde-
rungen der Umwelt anzupassen widmen sich BUNDNIS 9O/DIE GRUNEN auch weiterhin
intensiv. Eine zunefwnend bedeutende Rolle spielen dabei neben dem klassischen®
Planungsrecht mit seinen wesentlichen Grundlagen im Raumordnungsgesetz und
Baugesetzbuch die MalBgaben des Energiefachrechts. Deshalh fordern BonDNIS
90/DIE GRUNEN auch eine kiinffige Stadfenergieplanung, die die Verankerung des
Klimaschutzes in der Raum- und Siedlungsentwickiung verbindlich beriicksichtigt.
Die kiinftige Ausgestaftung der Siedlungsstruktur spielt eine wichtige Rolle fiir die Be-
grenzung des Energieverbrauchs und klimarelevanter Emissionen. Vior diesem Hin-
tergrund zeigt der Beschlussvorschiag die fachlich-methodischen sowie die rechtli-
chen Gestaltungsmoglichkeiten fiir den Klimaschutz in Bauleitpldnen auf:
- energieeffiziente und Verkehrsaufwand vermindernde Siedlungsstrukturen,
- Standort- und Trassenvorsorge fir eine klimavertrégliche Versorgung mit erneu-
erbaren Energien,
- Schutz und die Entwicklung von Kohlenstoffsenken,
- strategische Umwelfprifung zur Entscheidungsfindung im Rahmen der planeri-
schen Abwagung :

...die Klimaschutzmalnahmen des STEK Verkehrs zeitnah umzusetzen

Bunpnis 80/DiE GROUNEN haben sich sowohl auf Vorstands-, Fraktions- und Kreisver-
bandsebene intensiv mit dem Stadlentwicklungskonzept-Verkehr (StEK-Verkehr)
auseinander gesefzt. In der laufenden Diskussion als auch bei der Verabschiedung
des Kommunalwahiprogramms 2014 unterstiitzen wir das Szenario Nachhaltige Mo-
bilitat. Wir begriiBen die Umsetzung dieses Szenarios ausdrilckiich, setzen uns fiir
die finanzielle Umsetzung ein und hoffen, dass dadurch ein entscheidender Schritt in
Richtung einer nachhalfigen und umweltfreundlichen Mobilitét in Potsdam geleistet
wird. Neben vielen guten Anséatzen - beispielsweise die Reduzierung des motorisier-
ten Individualverkehrs (MIV) zugunsten des Umweltverbundes und des Radverkehrs -
bewerten wir besonders positiv, dass auf den Bau einer zusétzlichen Havelguerung



lar den Autoverkehr verzichtet wird. BegriiRenswert ist zudem, dass der Offentlichkeit
in Form von Diskussionsveranstaltungen die Méglichkeit zur Meinungséuerung und
Beteiligung gegeben wurde.

Die im Szenario Nachhaltige Mobilitat aufgefiihrten Malinahmen milssen nun emst-
haft und konsequent umgesetzt werden. Allerdings sind auch weitere Schritte erfor-
derlich, die ein Umdenken bei Teilen der Potsdamer Bevdikerung notwendig machen.
Nur so kann eine zukunftsfahige, umweltschonende und lebenswerte Stadtmobilitat
erreicht werden. Eine grundlegende Bedeutung der Information und Beratung der
Biirger solite bereits bei einer intensiveren Mobilitdtserziehung im Kindesalter und
sich spater, unter anderem durch die Information dber bzw. die Erkldrung von konkre-
ten Verkehrsminderungs- oder -steuerungsmaRnahmen ausdriicken.

Zur Reduzierung des MIV und der Umweltbelastung sowie zur Erhdhung der Ver-
kehrssicherheit sind zusétzliche konkrete MaBnahmen zur Ausgestaltung der Infra-
strukiur, eine bessere ﬁPNV—Anbindung der Umlandgemeinden, eine konsequente
Forderung des Radverkehrs sowie die Prifung einer Umweltzone ndiig. Auch die Ein-
fihrung von Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit und das Aufbringen von Radschutz-
streifen sind hierbei aus unserer Sicht wiinschenswert.

Bei den im StEK-Verkehr angesetzten Wirkungsanalysen sehen wir vor allem zur Re-
duzierung von Umwelt- und Gesundheitsbelastungen durch Feinstaub und Stickstoft-
dioxid noch weiteren Handlungsbedarf. Die Verringerung von Schadstoffbelastungen
allein durch technische Neuerungen im Fahrzeugbau in den Griff zu bekommen se-
hen wir eher skeplisch. Eine weitere wichtige Aufgabe ist die Thematisierung der
verkehrlichen Brennpunkte in Potsdam. Darunter fallen beispielsweise die Anbindung
von Schulen, Einkaufszentren und. Universitdtsstandorten, Wohnungsneubaugebieten
oder auch besonders problematische Wegstrecken fiir Radfahrer

-..dass ein jahrliches Monitoring zur Uberpriifung der Umsetzung verbindlicher Ziel-
vorgaben im Klimaschutz implementiert wird

BONDNIS 90/Die GROUNEN fordem zur Umsetzung des MaBinahmenpakets jdhrlich auf
Basis eines fundierten Monitorings die CO-Reduzierungsvorgaben zu tiberpriifen
und ein verbindliches COzBilanzierungsverfahren einzufiihren. Wir schiagen dazu
vor, den sich neu konstituierenden Klimarat, in der kommenden Wahlperiode mit die-
ser Aufgabe zu betrauen.

...bei den anstehenden Bauinvestitionen der Landeshauptstadt (insbesondere bei
Schulbauten) eine Lebenszyklusbetrachtung im Sinne der Nachhaltigkeit und Wirt-
schaftlichkeit vorzuschreiben

... begriilien wie sehr. Erstmals hat die Fraktion dies schon fiir den damalig geplan-
ten Neubau des Schwimmbads im Bomstedter Feld gefordert. Dies wurde bei den
Planungen auch berticksichtigt und sollte kiinftig fester Bestandteil der drei Siulen
nachhaltigen Bauens sein (Okonomische Dimension, Okologische Betrachtung, Sozi-
ale und kufturelle Dimension).

Bei der 6konomischen Dimension der Nachhaltigkeit sollen (iber die Anschaffungs-
bzw. Ermichtungskosten hinausgehend insbesondere auch die Baufolgekosten be-
trachtet werden, die tiber die gesamte Nutzungs- bzw. Lebensdauer anfallen. Wie
Praxisbeispiele zeigen, kénnen die Baufolgekosten die Errichtungskosten um ein
Menhrfaches iberschreiten. Durch die umfangreiche Lebenszykiuskostenanalyse las-
sen sich zum Teil erhebliche Einsparpotenziale identifizieren.

Bei der dkologischen Dimension der Nachhaltigkeit soll eine Ressourcenschonun g
durch einen optimierten Einsatz von Baumaterialien und Bauprodukten sowie eine
Minimierung der Medienverbrauch (z. B. Heizen, Strom, Wasser und Abwasser) an-
gestrebt werden. Damit ist in der Regel gleichzeitig eine Minimierung der Umweltbe-



lastungen (z. B. Treibhauspotenzial beziiglich der Klima verénderung,
Versauerungspotenzial bezliglich des sauren Regens efc. ) verbunden.

Bei der sozialen und kulturellen Dimension der Nachhaltigkeit sind neben den Fragen
der Asthetik und Gestaltung, insbesondere die Aspekte des Gesundheitsschutzes
und der Behaglichkeit von Bedeutung und aus unserer Sicht kiinftig stérker zu be-
ricksichtigen. Winterlicher wie sommeriicher Warmeschutz fragen ebenso zur Behag-
lichkeit bei, wie beispielsweise der Schallschutz u.a.. Durch eine gezielfe Baustoff-
auswahl (z. B. emissionsarmer Produkte) lassen sich mogliche gesundheitliche Be-
eintrachligungen auch bei sensiblen Personen, wie Kindemn oder alteren Menschen,
vermeiden.

Wir hoffen, Ihre Fragen ausreichend beantwortet zu haben und stehen fir Nachfragen gerne
zur Verfligung.

iit freundlichen Griiften

el

Saskia Hiineke
Fraktionsvorsitzende



Fraktion Die Andere = L ?{? 0 HL€

Antworten fiir Energie-Forum-Potsdam eV.

Setzen Sie sich vor dem Hintergrund des Klimaschutzkonzeptes der LHP dafir ein. ...?

1. ...das fur das Entwicklungsgebiet Krampnitz ein qualifiziertes Energiekonzept erstellt wird,
das auch die innere und AuBere ErschlieBung mit umfasst und stadtebauliche Vertrage und
B-Plane/Satzungen dementsprechend gestaltet werden

2. ...das die Maglichkeiten des Baugesetzbuches in der Bauleitplanung in Hinblick auf
Klimaschutz auch in Potsdam ausgeschopft werden

3. ...die Klimaschutzmaﬁﬁahmen des STEK Verkehrs zeithah umzusetzen

4. ...dass ein jahrliches Monitoring zur Uberpriifung der Umsetzung verbindlicher
Zielvorgaben im Klimaschutz implementiert wird

5. ...bei den anstehenden Bauinvestitionen der Landeshauptstadt (ins. Schulbauten) eine
Lebenszyklusbetrachtung im Sinne der Nachhaltigkeit und Wirtschaftlichkeit
vorzuschreiben

Die Fragen kann die Fraktion DIE aNDERE mit einem .Ja, aber...” beantworten.

Zul: Das zu erstellende Energiekonzept sollte die innere und duBere ErschlieBung umfassen und
sich in das Klimaschutzkonzept der LHP Potsdam integrieren. Die Sicherung der Zielstellungen
mittels Vertragen, B-Planen und/oder Satzungen begriiBen wir. Hierbei kommt es aber sehr stark
auf die Ausgestaltung dieser Instrumente an.

Zu2: Nachhaltigkeit und Klimaschutz sind far uns zentrale Bestandteile einer gesellschaftlichen
Entwicklung. Deshalb ist die Ausschopfung von vorhandenen gesetzlichen Moglichkeiten zur
Zielerreichung eine Selbstverstandlichkeit. Warum sollen aber die Maglichkeiten des
Baugesetzbuches in Hinblick auf den Klimaschutz ,nur” in der Bauleitplanung ausgeschopft
werden?

Zu3: Wenn die Umsetzung einzelner MaBnahmen des STEK Verkehr dem Klimaschutz dienen,
sollten diese selbstverstandlich zeitnah umgesetzt werden. Allerdings beinhaltet das STEK Verkehr
viele MaBnahmen, die gar keine oder nur eine sehr indirekte Klimaschutzwirkung entfalten (z.B.
LSA-Pfértnerampeln > raumliche Verlagerung der Immissionen). DarUber hinaus geht uns die
Priorisierung des OPNV und des nichtmotorisierten Verkehrs (RV + FV) im STEK nicht weit genug.
Neben dem geplanten Ausbau des OPNV soliten konomische Anreize zum Umstieg vom
motorisierten Individualverkehr (MIV) zum OPNV gesetzt werden. Dazu gehort fiir uns bspw. die
Nutzung des Gffentlichen Nahverkehrs zum Nulltarif.

Zu4: Selbstverstandlich gehért zu jeder Strategie ein Monitoring. Die Verwaltung muss aber
personell und/oder finanziell in der Lage sein, dieses Monitoring zu leisten. In Anbetracht der
geringen jahrlichen Effekte bei der Umsetzung der KlimaschutzmaBnahmen, sollte das Monitoring
maximal in einem zweijahrlichen Rhythmus stattfinden.

Zu5: Grundsatzlich ist dieser Ansatz zu begriBen. Auch hier steckt dor Teufel im Detail. Es muss
im Vorfeld geklart werden, nach welchen Regeln (z.B. Einbeziehung welcher Kosten-Nutzen-

Effekie) die Lebenszyklusbetrachtung erfolgen soll.
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Setzen Sie sich vor dem Hintergrund des Klimaschutzkonzepts der LHP dafiir ein, ...?7

I. ...dass fiir das Entwicklungsgebiet Krampnitz ein qualifiziertes Energiekc-nzépl
erstellt wird, das auch die innere und duBere Erschlicfung mit umfasst und
stadtebauliche Vertriige und B-Pline/Satzungen dementsprechend gestaltet werden?

Nicht nur fiir Krampnitz, fiir jedes Entwicklungs- und Neubaugebiet muss ein
qualifiziertes Energickonzept erstellt werden. Lin solches Konzept beinhaltet ohne
Zweifel auch die innere und duflere Erschliefung und insbesondere die Frage
Energieversorgung. Dabei legen wir groBlen Wert auf Technologieoffenheit. Nicht der
Mainstream der aktuellen politischen Strémung oder die Wirtschaftlichkeit der SWP
diirten die Konzepte bestimmen, sondern vielmehr eine Gesamtbetrachiung aus
dkologischen und dkonomischen und sozialen Faktoren. Was niitzt die reine
dkologische Lehre, wenn die Mieter am Ende die Wohnungen nicht mehr bezahlen
konnen oder fiir Schulbauten kein Geld mehr da ist.. Zur ErschlieBung cines Gebhietes
gehort unbedingt eine zeitgemiéfle Verkehrsanbindung. So kann Krampnitz erst dann
gebaut werden. wenn sichergestellt ist, dass der dadurch entstehende Verkehr nicht zu
weiteren Problemen fithrt. Dazu gehdren eine Anbindung an das Straflenbahnnetz.,
durch Verliingerung der Trasse oder intelligente Zubringerbusse.

2. ...dass die Moglichkeiten des Baugesetzbuches in er Bauleitplanung in Hinblick auf
Klimaschutz auch in Potsdam ausgeschopft werden?”

Klimaschutz ist nicht Selbstzweck sondern unterliegt, wie das Scheitern des EEG allzu
deutlich zeigt, durchaus auch wirtschaftlichen Erwigungen und Zwingen. Deshalb
sind alle klimapolitischen MaBnahmen auch unter den Vorbehalt der
Sozialvertrfiglichkeit zu stellen. Auch hier muss der Grundsatz der
Technologieoffenheit Vorrang haben. ideologiegetriechene Vorgaben oder Verbote
werden am Ende schertern.

3. ...die Klimaschutzmalinahmen des STeK Verkehrs zeitnah umzusetzen?
Auf den ersten Blick scheint Potsdam die Ziele des SteK zu erreichen. Allerdings nur
dann, wenn einige der darin festgehaltenen Malinahmen auch umgesetzt werden.
Wichtig erscheint uns die zeitnahe Umsetzung lolgender Punkte:
Neue Wohngebiete, insbesondere, wenn es sich um ganze Stadtteile handelt. wie etwa
das Bornstedter Feld oder Krampnitz, miissen ganzheitlich erschlossen werden. D.h.
dass die Anbindung an den &ffentlichen Nahverkehr mit der ErschlieBung erfolgen
muss. Sind die Neubiirger erst einmal da, werden sie spiter hinzukommende
Verkehrsmittel nicht mehr gut annehmen. Ebenso notwendig ist die frithzeitige
Planung von Nahversorgungs-. und Bildungseinrichtungen. Die durch die
Pfartnerampeln entstandenen Staus im Norden kénnten durch eine intelligente P & R
Planung zumindest entschiirft werden, um die Verkehrsverlagerung in den
Auliengebicten abzumildern. Es darf auch langfristig keine Denkverbote geben, wie
Uberlegungen zur Einrichtung von Schnellbuslinien nach Spandau oder die
Verliingerung von Strallenbahntrassen.



Die Optimierung von Umsteigezeiten wiirde viele Pendler vom Auto in den OPNV
bringen. Aber auch die stdndigen Einschrinkungen im S-Bahn- und
Regionalbahnverkehr haben in jiingster Zeit viele Fahrgiste gekostet.

Der Radverkehr in Potsdam bedarf an einigen Brennpunkten besonderer
Aufmerksamkeit. Unklare Verkehrstithrung uns Gefahrenpunkte sind kurzfristig
anzugehen. Die Mitnahmemoglichkeiten von Fahrriidern im OPNV und auch das B&R
System sind verbesserungsfahig.

Im Fullgiingerverkehr setzen wir auf weiteren Abbau von Barrieren nicht nur fiir
Behinderte, sondern auch fiir alle Fufginger. indem mehr und bessere Ubergiinge an
Strabien geschaffen werden kinnen.

...dass ein jiihrliches Monitoring zur Uberpriifung der Umsetzung verbindlicher

Zielvorgaben im Klimaschutz implementiert wird?

Wir halten ein jdhrliches Monitoring nicht fiir zielfiihrend. Angesichts der z.T.
langwierigen Planungsnotwendigkeiten erscheint uns ein zweijihriges Monitoring als

geeigneter, nicht zuletzt, um Aktionismus zu vermeiden.

...bei den anstehenden Bauinvestitionen der Landeshauptstadt (insbesondere bei
Schulbauten) eine Iebenszeitzyklusbetrachtung im Sinne der Nachhaltigkeit und
Wirtschaftlichkeit vorzuschreiben?

Die Einbeziehung der Lebenszeitzyklusbetrachtung sollte in jeder Planung ihren
Niederschlag finden. Wie in der Fragestellung schon angesprochen. sind dabei
Wirtschaftlichkeit und Nachhaltigkeit abzuwiigen. Bei finanziellen Engpéssen sollte
immer so geplant und gebaut werden. dass Optionen fiir neue Technologien nicht
verstellt werden.
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14469 Potsdam
lhr Schreiben vom 1. 5. 2014 (per email)

Sehr geehrter Herr Busch,

die Bedrohung unseres Klimas, insbesondere anthropogen verursacht, ist
wissenschaftlich umstritten. Dazu darf ich auf Verdffentlichungen des SPIEGEL, aber
auch der Deutschen Meteorologischen Gesellschaft verweisen, in der fihrende

Meteorologen die Riickkehr zu einer sachlichen Diskussion mit vorurteilfreiem
Wissenschaftsbetrieb und die Abkehr von vordergriindigem Mainstream fordern.

Wir méchten deshalb lhre in lhrem Bezugsschreiben aufgeworfenen Fragen nicht
beantworten, da sie offensichtlich in diese Richtung gehen.

In Einzelfallen werden die Ziele sogar pervertiert, wenn man z. B. an die
Forderungen nach 30-er Geschwindigkeitsbegrenzung in der LHP denkt, bei denen
man fiir die gleiche Strecke 60 Prozent mehr Zeit als bei 50 km/h braucht und damit
entsprechend mehr Emissionen verursacht.

Die Potsdamer Demokraten stehen auf dem Standpunkt, dass zusatzliche
Belastungen der Umwelt zu vermeiden sind, dass man aber mit Augenmalf? an die
notwendigen MalBnahmen herangehen und dabei auch die negativen Folgen

bedenken muss.

Mit freundlichen Grulen

s

(Peter Schultheil)
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